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General letectva: Rano nam lietalo
sedem migov, vecer tri. Rusi neboli
spolahlivi

VLADIMIR SNIDL

Nasim pilotom sa ulavilo, ked sa rozhodlo o uzemneni migov, hovori zastupca



nacelnika generalneho $tabu Lubomir Svoboda. O bojové vrtulniky Viper, ktoré
moze Slovensko dostat ako nahradu, si vojaci ani netrifali Ziadat.

Magyar verzio
Generalporucik Lubomir Svoboda je najvyssie postavenym (byvalym) pilotom

v ozbrojenych silach. Od roku 2017 pdsobil ako velitel vzduSnych sil, v sicasnosti je

zastupcom nacelnika generalneho Stabu.

V obsiahlom rozhovore pre Dennik N hovori:
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e aké mal skusenosti s Rusmi pri prevadzke stihaciek;

e Co pri migoch robili ludia z firmy Miroslava Vyboha;

e Co pocitoval, ked ukrajinski piloti s migmi odleteli;

e ako vnima vyhrady, Ze americké vrtulniky Viper armada nepotrebuje;

e (i samoZe aj Zena stat pilotkou stihacieho lietadla.

Chybaju vam stihacky MiG-29?

Nechybaju mi, z niekolkych dévodov. Nemdzem hovorit o vSetkych nedostatkoch,
kedZe mnohé stdle patria medzi utajované skutocnosti. MéZem vSak povedat, Ze
prevadzkovat migy bolo neudrzatelné uZz preto, lebo dostatoéne nefungovala logisticka

podpora a zapasili sme so zasadnym nedostatkom lietajuceho personalu.

Podme postupne. Pred rokom sme napisali, Ze na migy zostava poslednych Sest



pilotov. Ako sa s tym dalo lietat?

Mali sme sedem pilotov, ale z toho dvaja boli prislusnikmi Stabu zakladne. Pritom
ulohou takzvanych Stabnych pilotov je velit a plnit mnoZstvo administrativnych
povinnosti. Priamo v kokpite mohli len vypomahat, aby aspori ob¢as odbremenili
kolegov v pohotovosti. Opera¢nych pilotov nam zostalo len pat. To asi vSetci pochopia,

ze takyto pocet je hlboko pod hranicou kritického minima.

Aky je optimalny pocet pilotov pre jedenast migov, ktoré ozbrojené sily

prevadzkovali?

Optimalny pocet by bol dvadsat aZ dvadsatdva pilotov. Jednou z hlavnych tloh
vycviceného pilota je totiZ drZzat pohotovost. To znamensd, Ze pilot sedi 24 hodin na
urcenom mieste, sleduje pocasie, udrziava sa v pripravenosti na vzlet. Pocas tejto
pohotovosti vykona aj minimalne jeden cviény vzlet v trvani jednej hodiny, inak je

neustale pripraveny na ostry vzlet.

Do toho pocitajte s tym, Ze pilot musi robit udrZiavacie lety, cvicné strelby, telocvik,
teda fyzicka pripravu, kazdy rok by mal absolvovat rehabilitaciu a okrem toho zimné
a letné kurzy prezitia. A, samozrejme, pilot ma aj narok na dovolenku v trvani aspon
Sest tyzdniov. Na tieto ulohy sme mali v rokoch 2007 aZ 2009 devitnast pilotov, ¢o bol
najvacsi pocet. V roku 2010 nam klesol tento pocet na patnast, a uz odvtedy sa

stupnovali, hoci spociatku nendpadne, nase problémy.

Aké problémy?

Aj z dovodu nizkej prevadzkyschopnosti lietadiel sme nedokazali v dostato¢nej miere
cvicit novych pilotov, ¢im sa zvySoval tlak na existujucich operaénych pilotov, ktori
museli robit ¢oraz vacésie nad¢asy. Hoci nad¢asové hodiny st uhradzané, ani tieto

vysSie peniaze viacerych pilotov v sluzbe neudrzali a ich pocet postupne klesal.

Dostali sme sa do Stadia, ked nasi piloti mali od istého ¢asu aj dve 24-hodinové sluzby



v tyZdni vratane vikendov a sviatkov. NavySe mali svoje beZné zamestnanie. A takyto
zivot by Ziadna manZelka dlhodobo netolerovala. TakZe situdcia 5 plus 2 piloti zacala
byt neudrzatelna. Struna sa stale natahovala. Nasi piloti mavali v tejto zaverecnej faze
600 hodin nad¢asov rocne, niektori az 900. A tato situdcia ohrozovala jednak
bezpecnost lietania a jednak sme riskovali, Ze eSte aj ti zostavajuci piloti nam skor ¢i

neskor skoncia.

O slovenskych migoch sa takisto hovorilo, Ze su extrémne kazivé. Preco to tak

bolo?

Nepovedal by som, Ze boli extrémne kazivé. Boli len starSie a potrebovali viac
nahradnych dielov. Treba si uvedomit, Ze produkcia migov sa davno skoncila a s tym
aj produkcia nahradnych dielov. Nahradné diely, ktoré sme dostavali, sice neboli
pouZzivané, ale mali patnast aZ dvadsat rokov. A takyto komponent uz nevydrzi tak

dlho ako komponent, ktory prave vzisiel z linky.



A do toho sme sa museli poratat s nie prili§ fungujucim abonentnym systémom.
Podla abonentnych zmluav, ktoré sme mali podpisané s ruskou stranou, sa mala
dostupnost migov pohybovat na urovni 70 percent. Ich skuto¢na dostupnost bola 4,16
lietadla. To znamena, Ze z dvanastich lietadiel, respektive jedenastich lietadiel, kedZe
na jesen 2019 nam jeden mig havaroval, sme mali k dispozicii priemerne len Styri

lietadla denne. A podla zmlav sme ich mali mat dostupnych osem.

V roku 2012 sposobila rozruch expremiérka Iveta Radicova, ked povedala, Ze
Slovensko ma len tri letuschopné stihacky. Z toho, ¢o hovorite, vyplyva, Ze

nebola daleko od pravdy.

Nebolo to daleko od pravdy. Tie pocty sa niekedy menili v priebehu diia. Rano sme
mali dostupnych povedzme sedem lietadiel, a po dennom lietani a vyskyte poruach
sme mali veCer dostupné len tri. Cez noc sa na to technici vrhli, takZe do rana niektoré

opravili. Takto to iSlo stale dokola.

Kedy sa to zac¢alo? Kedy zacali mat slovenské ozbrojené sily s migmi problém?

Musime sa vratit trochu do histérie. Koncom 90. rokov sme mali 24 lietadiel MiG-29.
V roku 2002 sa dva zrazili, v dosledku ¢oho zomrel pilot Marian Katuska, nasledne
jeden stroj zhorel na drahe, takZe ich zostalo 21. Dvanast strojov sme nasledne

vyclenili na modernizaciu.

To bola modernizacia, ktora prebiehala v Rusku?

Nie, modernizovali sme si ich na Slovensku, v podniku LOT Trenc¢in ministerstva
obrany. Ved v ramci tejto modernizacie do nich davali americku avionikuy,
radiostanice, odpovedac, naviga¢ny systém, to by v Rusku tuplne neslo. Bola to

primarne nasa, slovenskda modernizacia.



Pre migy posobili na zakladni Slia¢ ruski technici, éo bola v Statoch NATO

anomalia. Bolo to nutné?

Tak, dostdvame sa k abonentnym zmluvam. ESte za Ceskoslovenska a aj po rozpade
federacie, zhruba do roku 2005, sme vSetku leteckt techniku prevadzkovali sami.
Takyto model vSak vyZaduje, Ze musite mat naskladnené mnozstvo nahradnych
dielov: komponenty draku (¢asti vonkajsSej stavby lietadla - pozn. red.), motory,
elektroniku. Je to ako v aute: nieCo sa da opravit, pri vaznejSom probléme vSak musite

vybrat cely blok a ten vymenit.

V civilnom letectve to funguje pomerne jednoducho. Ked sa vam pokazi napriklad
Boeing 737, kontaktujete servisnu organizaciu, ktora vam kambkolvek na svete privezie
do 24 hodin, nanajvys do niekolkych dni, potrebnu suciastku. Vo vojenskom letectve
vSak na tieto suciastky ¢akate aj niekolko mesiacov alebo ich mate na sklade. T4 druha

moznost je viak spojena s tym, Ze musite vopred nakupit mnozstvo najréznejsich



dielov, ktorym sa ¢asom mozZe skoncit Zivotnost bez toho, aby ste ich vébec pouZili.

TakZe tento model je mimoriadne finanéne narocny.
V ¢om mala byt vyhoda toho abonentného systému?

Zmyslom toho abonentného systému malo byt, Ze sme v podstate vyprazdnili sklady
nahradnych dielov a nemuseli sa nakupovat dalSie. To si vSak zaroven vyZadovalo
pritomnost ruskych Specialistov na Slia¢i. Nie je pravda, ako sa velakrat pisalo, Ze by
Rusi naSe migy servisovali. Servisovali ich nasi kvalifikovani technici. Boli to nasi
technici, kto opravoval lahsie poruchy, robili pripravu na let a vykonavali predpisané

prace po nalietani urc¢itého mnozstva hodin.

Nasi technici bezne vykonavali aj také zlozité ukony, ako bola vymena motorov.
Robievali aj to, ¢o sa tak Skaredo nazyvalo kanibalizacia. Ale kanibalizacia nie je nic¢
dramatické. Predstavte si, Ze mate dva odstavené migy, jeden ma problém s motorom,
druhy ma problém povedzme s nadrzou. No tak motor z toho druhého date do prvého
a moZete lietat asponl s jednym. Je to beZna prax, len u nds sa z toho v novinach robil

Skandal.
Co teda robili ti Rusi?

Ruski technici nastupovali vtedy, ked doslo k zasadnejSiemu problému: napriklad

k poruche elektronického systému. Nasi technici vybrali elektronicky blok a odovzdali
ho Rusom. To boli starsi Specialisti, ktori o tom migu vedeli uplne vSetko. Takze Rus si
zobral ten blok, zavrel sa, ponoril sa do toho a za kratky ¢as nam ho opravil. Takisto

s nami konzultovali postup pri vyskyte Specifickych problémov. Napriklad na
lopatkdch motora sa objavili mikrotrhliny. Rusi sa na to pozreli a povedali nam, ¢i je to

eSte v norme alebo to uz musi ist do opravy.
A v tom boli nezastupitelni?

Ano, pretoze takuto pokro¢ild znalost lietadla nema Ziadny uzivatel, ma ju len vyrobca.



Vdaka abonentnému systému sme tak tieto bloky nemuseli balit do debien a posielat
na opravy do Ruska, pretoZe mnoho z tych veci dokazali ruski technici opravit priamo
na Slia¢i. Aby som bol spravodlivy: niektori tito ruski Specialisti mali velmi tprimny
zaujem drzat naSe migy vo vzduchu. Iniciativne si pri navratoch na Slovensko nosili
rozne polovodice a kadejaké drobné suciastky, aby ich mali v pripade potreby

k dispozicii.

Kolko tych Rusov na Slia¢i Zilo? Pred piatimi rokmi sa pisalo, Ze ich mohlo byt

aZ dvanast.

Ich pocet sa menil, mohlo to byt od desat do Styridsat. Pocet sa navySoval raz za

niekolko rokov, ked bolo treba urobit na migoch kontrolno-overovacie prace.

Nasi vojaci sa s tymi Rusmi kamaratili? Stretavali ste sa vo volnom case?

Ja priamo nie, ale niektori ano. Ved denne pracovali v blizkom kontakte s nasimi
ludmi. Vtedy sa zdkonite vytvoria aj nejaké medziludské vztahy. Na druhej strane, boli
by sme naivni, ak by sme verili tomu, Ze ruska strana nevyuzivala jedine¢nua

pritomnost ruskych technikov na zakladni NATO aj na iné ucely.

Myslite tym, Ze tito Rusi zaroveil pracovali pre ruské tajné sluzby.

Nemam na to dékazy, ale tento biznis tak funguje. Ale zaroven plati, Ze urcite velka
Cast z nich tvorili skuto¢ni letecki Specialisti. KedZe ja som pdsobil na velitelstve
vzdusnych sil, s ruskymi mechanikmi som do kontaktu velmi neprichadzal. Ak som

s niekym rokoval, tak to boli zastupcovia Statnych firiem z Ruska, ktoré zodpovedali za
prevadzku migov. Od nich som beZne dostaval milion prislubov, ktoré sa potom

nematerializovali.

Stale vSak nechapem, preco ten abonentny systém nefungoval.

PretoZe ten systém nezabezpecil dostato¢ny prisun nahradnych dielov



a v pozadovanej kvalite. Keby som bol konSpirator, tak by som v tom dokonca mohol
hladat zamer. Lebo kazdy, kto tejto oblasti trochu rozumie, si méZe spocitat, Ze pri
takej nizkej dostupnosti lietadiel, aka sme mali my, si za patnast rokov zlikvidujete

cely letecky personal.

Pri takychto obmedzeniach nemate moZnost cvicit novych pilotov. Normy NATO
hovoria, Ze pilot stihacieho lietadla by mal za rok nalietat 180 hodin. My sme si
povedali, Ze dobre, nasi piloti su Sikovni, skuseni, bude nam stacit 120 hodin. A viete,
kolko bol priemer pocas trvania abonentu? Len 52 hodin. Priemerne nas pilot migu

mal nalietanych 52 hodin ro¢ne.

Co to pre pilota znamena?

Preco piloti musia mat nalietanych ¢o najviac hodin? Aby sa v kabine citili komfortne.
Ked pilot lieta malo, tak je vysSia pravdepodobnost, Ze sa v nejakej neoc¢akavanej
situdcii dopusti chyby. Pri priemernom nalete 52 hodin sme mohli robit len minimum

udrziavacieho vycviku a uz takmer vobec sme nemohli robit vycvik novych pilotov.



TakZe nemohla prebiehat generaéna obmena.

Velmi tazko. NaSou prvoradou tlohou bola totiZ ochrana vzdu$ného priestoru.
Bojaschopné migy sme teda museli mat vyclenené primarne na drZanie pohotovosti.
Zvysok sluzil na cvi¢né lety, primarne pre terajSich pilotov. Na vycvik novacikov nam
nezostavali skoro Ziadne kapacity. A pokial nam aj zostali, tak sa nam zase prihodili

iné neprijemnosti.

Od roku 2012 sa nam podarilo docvicit pat pilotov, pricom dalsi traja museli byt
z roznych dovodov vyradeni tesne pred ukoncéenim vycviku. Vo vysledku tak
priemerny vek pilotov migu uz presahoval Styridsat rokov. Takto sme iSli stale dole,

dole a dole, az sme smerovali k zaniku.
Nebol problém v chybajucich peniazoch na prevadzku?

Peniazi bolo dost, ved tie abonentné zmluvy neboli lacna zaleZitost. Jednym z hlavnych
problémov bolo, Ze Rusi neplnili svoje zavazky. Slubovali, slubovali, sam som mal

s nimi iks stretnuti. VZdy si priniesli plany a grafy, ktoré vyzerali v poriadku: tolko

a tolko motorov budeme mat k dispozicii, vSetko bude fajn. A nikdy to neplatilo.

Nikdy. Neviem, preco to tak bolo. Mali sme r6zne podozrenia, ale ni¢ preukazané.
O akych podozreniach hovorite?

Pozrite sa. Prevzali sme od nich motor, ktory mal vydrzat lietat 350 hodin. A napokon

lietal len 70 hodin. Co si o tom méZeme mysliet?
AkoZe tam mohla byt nejaka imyselna sabotaz?

Mozno tam bola nekvalitna praca, nazvime to tak. Neviem. Ale mozno si pamatate, Ze
za ministra obrany Gajdosa bola aféra, Ze sme poslali na Ukrajinu na servis reduktor
z vrtulnika a tam sa zistilo, Ze ten reduktor je poskladany zo suciastok z viacerych

roznych reduktorov.



V roku 2018 sme pisali o tom, ako armada musela uzemnit ruské vrtulniky Mi-
17, pretoze sa zistilo, Ze niektoré suciastky mohli mat sfalSovani dokumentaciu.
Takisto sa objavilo podozrenie, Ze Stat ich kupuje od roéznych, nespolahlivych

priekupnikov. To je ta téma, o ktorej hovorime?

Ja mo6Zem hovorit len o tom, ¢o som videl a zazil. Ale ked uZ sme pri tom, poviem vam
ina vec. V roku 2009 som bol ako zastupca velitela vzdusnych sil dojednavat v Moskve
predlzenie abonentnej zmluvy. Stravili sme tam dva tyzdne a rokovali sme so
zastupcami Statnej firmy RSK MiG. UZ sme mali totiZ skusenosti a vedeli sme, ¢o
potrebujeme zmenit. Boli to velmi tazké rokovania. Na jednej strane stola sme sedeli
my, to znamena ludia z velitelstva vzdusnych sil, generalneho Stabu a ministerstva,

a oproti nam sedeli Rusi. A na ich strane sedeli este dvaja ludia. Hadajte, od koho.
Povedzte.
Od firmy Willing. Ale oni nesedeli na nasej strane, oni pri tych rokovaniach sedeli

s Rusmi ako nasi protivnici. Nehovorim, Ze som odbornik na obchodné rokovania, ale

trochu ma to zarazilo. Cakal by som, Ze budid obhajovat skor nase zaujmy.



Na to som sa aj chcel spytat. Roky sa pise o tom, Ze na idrzbe migov zarabala

firma Willing spojena s Miroslavom Vybohom, ktory je kamarat Roberta Fica.

Willing mal od Rusov vyhradné zastipenie pre Slovensko, takZe mnohé veci museli ist

cez nich.

Zaroven sa hovorilo, Ze Willing je len sprostredkovatel, ktory na tych lietadlach

ni¢ nerobi. Jeho Iudia nanajvys pridu, daju peéiatku a zase odidu.

Willing podla mojich vedomosti nemal Ziadne vyrobné kapacity. Zobrali ndhradny

diel, odviezli ho do Ruska a tam ho dali niekomu inému opravit.

A ukrojili si marzu, o ktorej vysSke mézeme len Spekulovat.

Do toho uZ nevidim. Ja len viem to, Ze v Moskve sme vtedy dohodli nejakt zmluvu, ale



po navrate na Slovensko sa na ministerstve aj tak podpisala ind zmluva. Co sa tyka

peniazi, to Slo tplne mimo nas vojakov.

Kedy vam ako dostojnikom zacalo byt jasné, Ze prevadzka migov je dlhodobo

neudrzatelna?

To je komplikovana otazka. Ako som spominal, situdcia sa zacala lamat okolo roku
2010, ked sme sa dostali na pocet patnast pilotov. V tom case sme vSak eSte dufali, Ze
sa nam podari zvySit ro¢né nalety a situacia sa zlep$i, ¢o sa vSak nestalo. Zaroven sme
videli, Ze Cesi uz v roku 2005 zacali lietat na stihackach Gripen. Odvtedy sme
zavistlivo sledovali ich ro¢né nalety, ktoré boli viacndsobné oproti nasim, ako aj ich
kvalitativny posun. TakZe nam bolo jasné, Ze aj nasim vzduSnym silam by sa hodili

nove lietadlq, ale to bolo v slovenskych pomeroch spociatku nemyslitelné.
Napokon nové stihacky objednala tretia vlada Smeru v roku 2018.
Ale zaroven podpisali novi abonentnu zmluvu na migy.

Ano, podla vtedajsich informacii malo Slovensko za posledni, patroénu

prevadzku migov zaplatit skoro 180 milionov. To bola primerana suma?

Poviem dprimne, Ze cena posledného abonentu ma celkom prekvapila. Cakal by som
moZzno nizSiuy, ale viac mi neprislicha komentovat, pretoZe my ako vojaci sme do

finanénych zaleZitosti nevideli.



Migy mali povodne lietat do ¢asu, kym vzdusné sily neprevezmu stihacky F-16.
Po ruskom utoku na Ukrajinu vSak ministerstvo obrany rozhodlo o ich

predéasnom uzemneni. Bolo to sprave rozhodnutie?

Vojna na Ukrajine ten proces len o niekolko mesiacov urychlila. Po atoku na Ukrajinu
odisli ruski technici, alebo lepSie povedané, boli vykazani. Po ich odchode sme eSte
mohli nejaky ¢as lietat, ale nevedeli sme, ako dlho. Nevedeli sme, ¢i migy buda
letuschopné este tyzden, mesiac alebo pol roka. Pokial by sa objavili zdsadnejsie

poruchy, jeden po druhom by odchadzali, pretoZe by uz nemal kto robit pokrocilejsie

opravy.

TakZe ked ministerstvo rozhodlo, Ze ich v septembri uzemni, boli ste s tym

stotoZneni.

Myslim si, Ze aj nasim pilotom sa ulavilo. Ved ako sme sa o tom rozpravali: ti chlapci



nemali zZiadny Zivot. Stale boli v robote a ¢asom by nam vsetci utiekli. A my sme mali
zaujem aspon ¢ast z nich udrzat v ozbrojenych silach, aby mohli posobit pri vychove
novej generacie nasich pilotov. Aj touto cestou by som rad podakoval im a zaroven
prislusnikom pozemného personalu, Ze dokazali tolko rokov udrziavat nase stihacie

letectvo pri zivote. Robili takmer zazraky.

Ked pred dvoma tyzdiiami odleteli prvé Styri migy na Ukrajinu, necitili ste

aspon trochu nostalgie?

Jasné, Ze som citil, ved MiG-29 je krasne ,éro". Ale ked si spomeniem na posledné roky,
ked som kazdy den len ¢akal, aky problém s nimi zase nastane, lato mi nie je.
Generalny Stab uz komunikoval, Ze priemerne kazdych 42 minat mali migy nejaké
chybové hlasenie. Takze ked boli vo vzduchu dve lietadld, Statisticky ste vedeli, Ze sa
nieco udeje. A uz sme len cakali, ¢i to bude len nejaka malickost, napriklad chyba
signalizacie, poistka, alebo to bude nieco vaznejsie: unik prevadzkovej kvapaliny,
vypadok motora, ¢o sme takisto pred rokmi zazili. Ako velitel som potom uz iba

nervozne ¢akal na spravu, Ze bezpecne pristali, a mohol som si vydychnut.

Je to podobné ako s tym darovanym systémom S-300. O jeho perspektivnom vyradeni
sa hovorilo uz za Radicovej vlady. Ved sme mali k tomuto systému len par desiatok
rakiet. Pocas konfliktu, ako je ten na Ukrajine, takéto mnoZstvo vystrielate za den,
nanajvys za tyzden. Na ¢o vam je potom zbran, ktort nemozete pouzit? Na
modernizaciu S-300 a predlZenie technického Zivota rakiet sme Ziadali peniaze, ale
nikto nam ich nedal. Politici uz za byvalych vlad neboli ochotni do nej investovat.

A zrazu za nou ronia slzy.



Mate spravy, ¢o Ukrajinci na nase migy hovoria?

Myslim si, Ze su spokojni. Na Sliaci si ich detailne pozreli a povedali nam, Ze st
v lepSom stave nez ich vlastné migy. A to sme z nich vybrali to, ¢o sme v nich nechat

nemohli, teda americku avioniku.

Na ¢o ich mézu vyuzivat?

Predpokladam, Ze pomocou nich budu stihat vacsie drony. Pripadne tak ako vy, aj ja
som Cital na internete, Ze s pomocou Americanov integrovali do migov moderné
protiradarové rakety. Ved vidime, Ze Ukrajinci su tvorivi a dokazu improvizovat. Ale to

aj my.

Miesto migov mozZe teraz Slovensko ziskat dvanast bojovych vrtulnikov AH-1Z

Viper. Tato technika doteraz nebola v Ziadnych akviziénych planoch, éo



pripominaju aj kritici. Preco ste o tento typ strojov nestali?

Nie je vobec pravda, Ze sme o ne nestali, ale podme znovu do histérie. Bojové
vrtulniky boli pevnou sucastou ¢eskoslovenského a neskor aj slovenského vojenského
letectva. V roku 2011 sme ich vSak vyradili, konkrétne dvadsat ruskych vrtulnikov Mi-
24, Paradoxne nam teraz vycitajy, Ze vraj oslabujeme obranyschopnost Slovenska, ked
posielame Ukrajine pre nas nepotrebnu techniku. Predchddzajuce garnitury sa vsak
zbavili letuschopnych vrtulnikov Mi-24, z ktorych minimalne tri dodnes lietaju

v Senegale. ESte predtym sme sa zbavili bojovych lietadiel Su-25, ktoré doteraz lietaju
v Arménskuy, a takisto lietadiel Su-22, ktoré doteraz lietaja v Angole. To vsSetko boli

pouzitelné stroje, ku ktorym sme disponovali aj mnozstvom vyzbroje.
Na ich prevadzku vSak neboli peniaze.

Povedzme. VSetci si pamatame, ako sa v tom ¢ase vyvijal rozpocet rezortu obrany. Po
financ¢nej krize sa teda pripravili dlhodobé plany, ktoré zohladriovali vtedajSie
rozpoCtové moznosti. Prioritou bolo vybudovanie tazkej mechanizovanej brigady. Pre
vzdusné sily sa objednali vrtulniky UH-60 a dopravné lietadla Spartan. Boli v plane aj
dalsie akvizicie, ako su stihacie lietadla a radary. Ziadat v tejto situacii este aj
Specializované bojové vrtulniky bolo neredlne. Preto sme do planov napisali, Ze
chceme aspori lahké vrtulniky s obmedzenou schopnostou boja proti obrnene;j
technike. Tie su relativne lacné, da sa na ne zavesit urcita vyzbroj. Mali by sme tak

aspor nieco.

Dnes sme vsak v uplne inej situdcii. Zrazu sa ndm naskytla moZnost dostat takmer
zadarmo dvanast Spickovych bojovych vrtulnikov. Keby sme si takuto techniku este
pred par rokmi napisali do akviziénych planov, tak by sa nas kazdy politik alebo
uradnik z politickej ¢asti ministerstva spytal, ¢i sme pri zmysloch. Povedal by nam, ze

na bojové vrtulniky méZzeme minimalne tridsat rokov zabudnut.



Uplne zadarmo v$ak vrtulniky Viper nebudi: ministerstvo poéita s doplatkom

vo vyske 340 miliénov.

No nezabudajte, Ze ten nakup zahfna aj balik viac neZ 500 riadenych rakiet Hellfire,
ktoré takisto nieco stoja. Potom zahfna dalSiu municiu, logisticka podporu a vycvik
leteckého a technického personalu. NavySe hovorime o vrtulnikoch vyrobenych
povodne pre inu krajinu, ktoré st momentalne konzervované vo vakuovych obaloch.
Aj ich samotné sprevadzkovanie by nieco stalo. TakZe z tohto pohladu vnimam ta
sumu viac ako vyhodnu. Za sumu, ktoru by sme za normalnych okolnosti vynalozili
na lahké vrtulniky, mo6Zeme teraz ziskat Spickové bojové vrtulniky so Spickovou

vyzbrojou.

Niektori politici nakup kritizuju s tym, Ze ide o atoéné vrtulniky Specializované

pre namornu pechotu, ktoré vobec nepotrebujete.

No tak postupne: uto¢ny vrtulnik. Slovo ,ato¢ny” neznamensd, Ze by sme s nimi chceli

na niekoho utocit. Znamena, Ze ide o vrtulnik uréeny na utok proti obrnenej technike,



ktora Gitoci na nas. Z tohto pohladu je to vyslovene obranna zbran. Mimochodom, aj
stary dobry samopal vzor 58, ¢o je osobna zbran kazdého vojaka, sa nazyva utocna

puska.

Dalej ste spominali namornui pechotu. Vrtulniky Viper dspene operovali napriklad
v Afganistane alebo v Iraku. PretoZe namorna pechota predsa nie je ,navy’, to nie je

namornictvo. Kde bojuje namorna pechota? Na mori?
Na susi.

No samozrejme. Namorna pechota sa len priplavi po mori, ale bojuje na suasi. Tieto
vrtulniky nemaju senzory na vyhladavanie ponoriek, maju protitankové zbrane,
mimochodom, velmi uéinné. Hlavnou ulohou tychto vrtulnikov je totiz podpora

pozemnych jednotiek.

Naopak, zastancovia tohto nakupu, ako napriklad general vo vysluzbe Macko,
hovoria, Ze Slovensko je svojim terénom vhodné pre pouzitie vrtulnikov tohto

typu. Sedi to?

Jednoznacne ano. Bojové vrtulniky bojuja aj na Ukrajine, hoci tam je rovina. Preto sa
musia takmer plazit pri zemi, potom rychlo vystipaju do vysky, odpalia rakety

a rychlo zmiznu. Zatial ¢o na Slovensku mézu vyuZivat reliéf a schovavat sa za
terénne prekazky. A vrtulniky, o ktorych je re¢, nebuda musiet dokonca ani svoj ciel
vidiet, pretoZe rakety Hellfire m6Zu odpalit aj ,,spoza rohu”. Vrtulnik Viper je
nastupcom znamych vrtulnikov Cobra a SuperCobra, patri medzi to najlepsie na trhu.

A to nielen v tej itocnej sile, ale aj v systémoch vlastnej ochrany a v dalSich oblastiach.
Preco sa potom niektoré staty chystaji bojové vrtulniky vyradit?
Napriklad ktoré?

Napriklad Japonsko, Australia.



Pozrite sa na mapu: Japonsko je ostrovny Stat, Australia je kontinent. Preto sa ich
obrana sustreduje na obranu proti velkym hladinovym cielom, ktoré by k nim
privazali invazne jednotky. LenZe potom madte Staty ako Polsko, ktoré, naopak, kupuja

desiatky bojovych vrtulnikov Apache.
Nebudu bojové schopnosti bojovych vrtulnikov onedlho nahradené dronmi?

Drony budud nepochybne hrat stile vyznamnejsiu ulohu. LenZe dron musite na dialku
ovladat. A pokial mate pokrocilé sposobilosti na radioelektronicky boj, tak dokazete
prerusit signal a nad tym dronom bud prevziat kontrolu, alebo ho hodit o zem.
Mimochodom, vrtulniky Viper maju aj schopnost niest drony, vypustit ich a potom

s nimi komunikovat. TakZe sa pri nich pocita aj s tymto typom boja.

Budem rypat: ¢i to bolo za Smeru alebo SNS, kedykolvek chcelo ministerstvo
obrany niec¢o nakupit, vzdy k tomu nejaky general povedal, Ze prave takuto vec
armada potrebuje. Mohol by som vébec ¢akat inti odpoved, nez Ze ten nakup

vrtulnikov podporite?
Cudujete sa? Ved tu sa doneddvna pre vojakov skoro ni¢ nekupovalo.

Rozumiem, Ze vzhladom na investiéné dlhy uvitate ¢okolvek. Len sa pytam, ¢i by

bolo vébec mozné ¢akat od vas inui odpoved.

Hadam som vam vecne vysvetlil, preco bojové vrtulniky, zvlast v tychto ¢asoch,
potrebujeme. Potrebovali sme ich aj predtym, len sme nemali ti drzost napisat si ich
do akvizi¢nych planov. Boli za horizontom finanénych moznosti tohto Statu. Preto

tam bojové vrtulniky neboli. A nie preto, Ze by sme ich nechceli.

Keby doslo, nedajboze, k napadnutiu Slovenska, moZete mi povedat, ¢im by sme mali
bojovat? My dnes nedisponujeme skoro Ziadnymi modernymi zbrariami.
Disponujeme sice par typmi protitankovych riadenych striel, tankov mame par,

hufnic mame par, moderné bojové vozidla sa objednali len minuly rok, ale chvala Panu



Bohu aj za to.

Bojovy vrtulnik je vSak uplne ind liga. Bojovy vrtulnik nielenze disponuje nicivou
palebnou silou, akti ma tank alebo bojové vozidlo, ale dokaZe tuto palebnu silu aj velmi
rychlo premiestnit tam, kde prave treba. Predstavme si situaciu, Ze nepriatel najde
slabé miesto a prelomi nasSu obranu. Prisun zaloh pozemnych sil by trval desiatky
hodin, mozno par dni, kym vrtulniky sa na toto kritické miesto dostanu radovo

v hodinach.

Onedlho budua dozbrojené aj vrtulniky Black Hawk. To ako palebna podpora

nestaci?

Vrtulniky Black Hawk, ako je vSeobecne zname, boli kupené bez vyzbroje. TakZe
dokaZu len prevazat materidl alebo ludi z bodu A do bodu B. Teraz sa k nim objednala
aj nejaka vyzbroj, lenZe pri va¢sine z nich hovorime len o palubnom gulomete. Co

s nim? Tank to pokropi, ale nezastavi. S navadzanymi raketami vzduch-zem sa pri



blackhawkoch nepocita. Ich zastavba by bola mimoriadne nakladna. No a nam sa tu
teraz otvorila moznost ziskat nielen moderné bojové vrtulniky, ale eSte aj s takym
poctom velmi presnych rakiet, s ktorymi moéZeme teoreticky znicit aZ stovky

obrnenych strojov.

Bojové vrtulniky vSak majui eSte drahsSie letové hodiny neZ vrtulnik Black Hawk.
Nehrozi, Ze o par rokov pridu znovu rozpoctové skrty a nebudeme mat na ich

prevadzku?

Ja nemam kristalova gulu. Mate dve moZznosti: bud sa Stat o svoju obranu stara, alebo
ju necha zdecimovat, ako sa to dialo skoro tridsat rokov. Pri si¢asnom rozpocte by

bola tato sposobilost udrzatelna.

Kde na tie vrtulniky zoberiete pilotov? Vo vycvikovych planoch ste s nimi

nepocitali.

Budeme postupovat rovnako ako pri zavadzani stihaciek F-16. Nebudeme preskolovat
pilotov zo starych strojov, ale vycvi¢ime si novu generaciu. Viete, aky je rozdiel medzi

ruskym a zapadnym vrtulnikom?

Neviem. Rusky ma na palubnej doske budiky a zapadny po¢itace?

Zakladny rozdiel je, Ze rotor sa to¢i opaénym smerom. TakZe tam, kde v ruskom
vrtulniku pouZzivate pravu nohu, v zdpadnom pouzivate lava nohu. A niekedy moze
nastat problém. Ak pilot lietal dvadsat rokov na ruskej technike, v krizovej situdcii
postupuje instinktivne. Nasi starsi piloti dnes maju stale mozZnost lietat na ruskych
vrtulnikoch Mi-17, ktoré planujeme eSte niekolko rokov prevadzkovat. Uz aj pri

vrtulnikoch UH-60 Black Hawk sme vSak stavili na mladSiu generaciu pilotov.

Vrtulniky Viper st uz vyrobené. Museli by ste teda velmi rychlo najst pilotov,

ktori by sa mohli zaskolit.



Zatial plan nemame, kedZe tato akvizicia eSte nebola schvalen3, ale uz sa nad tym
zamySlame. Myslim si, Ze znovu stavime na mladua generaciu. Uz teraz mame
pribliZzne dvadsat pilotov, ktori su vycviceni na vrtulniky Black Hawk. Malu ¢ast z nich
zoberieme a preskolime ich na Viper. No a k nim budeme postupne hladat dalSich.
Pocitam s tym, Ze aZ bude kontrakt uzavrety, znovu rozbehneme kampan medzi
mladymi ludmi a o¢akavam rovnaky zaujem, ako ked sme hladali personal na lietadla
F-1e.

Samozrejme, to nebude jednoduché, nie je moZné ni¢ uponahlat. Spominam si pred
par rokmi, ked sa kupili blackhawky, tak na nas tlacili, aby sme s nimi ¢o najskor zacali
hasit lesné poziare. LenZe to nie je také jednoduché lietat s vrtulnikom, ktory pod
sebou nesie zhruba dve tony zataze. TakZe sme aj na to hasenie nabiehali postupne.
Nechceli sme riskovat Zivoty svojich ludi preto, Ze niekto by bol prili$ horlivy a chcel

by ukazat, ako nova technika pomaha obyvatelstvu.
Ako dlho trva preskolenie pilota na vrtulnik typu Viper?

Nie je to vycvik na stihacky. Cesi si takisto objednali vrtulniky Viper a po¢itaja s tym,
Ze na vycvik prvej skupiny pilotov bude potrebnych Sest mesiacov, na vycvik
mechanikov osem mesiacov. Vycvik uplnych novacikov, samozrejme, potrva dlhsie.
Cesi inak budt mat k vrtulnikom Viper aj trenaZér, takZe aj to nim otvara moznosti

na doteraz nebyvaly typ spoluprace.

Budete mat tie vrtulniky vobec kde umiestnit?

Samozrejme. Ved na letisku v PreSove sme mali svojho ¢asu dvadsat bojovych
vrtulnikov Mi-24. Asi sa nezaobideme bez tpravy infrastruktary, ale ta bola v plane uz

od prichodu vrtulnikov UH-60 Black Hawk. Priestoru je na preSovskej zakladni dost.

Vrtulniky Viper na rozdiel od doterajsich nasSich vrtulnikov nemajua kolesa, ale

lyZe. S tym nebude problém?



Preco by mal byt? LyZe st vyborné na pristatie v teréne, pretoZe rozkladaju hmotnost
vrtulnika. S kolesami nemoZete pristavat vSade, mézu sa vam totiz zaborit do terénu.
Zatahovaci kolesovy podvozok je rovnako naroc¢nejsi na udrzbu. Problém nie je ani na
letisku. Pri pohybe po letisku v§ak moZete na lyZinu pridat malé kolieska alebo
vrtulnik umiestnit na pohybliva platformu, takZe k nim nepotrebujete ani Ziadny

tahac.

Vratme sa eSte k stihackam. Miesto migov objednala Pellegriniho vlada stihacky

F-16. Prvé kusy by ste mali prevziat tento rok. V éom bude hlavna zmena?

To bude cely subor zmien. F-16 unesie viac zbrani, viac vydrzi v boji, a to nielen
v porovnani s migom, ale aj so Svédskym Gripenom, ktory bol ako alternativa.
Napriklad Gripen v ostrom boji vo vzdialenosti 740 kilometrov od vlastnej zakladne

moZe bez pridavnych nadrzi operovat dvadsat minut, F-16 v naSej verzii blok 70 moZze



v tejto vzdialenosti operovat 83 minut. To je, myslim si, podstatny rozdiel. F-16 je tieZ
usposobeny na priamu podporu pozemnych vojsk, na ¢o neboli uspdsobené ani nase

migy a nie st na to usposobené ani gripeny.

Povodne sa uvazovalo prave o stihaékach Gripen. Ich vyrobca, Svédsky SAAB, si
tu pripravoval podu, spolupracoval s lobistami ¢i analytikmi. Prec¢o napokon

padlo rozhodnutie kupit americké F-16?

Konecné rozhodnutie urobili politici, ale ja ako vtedajsi velitel vzdusnych sil som bol
s tymto rozhodnutim spokojny. Ameri¢ania nam dali vybornu cenu. Chceli ukazat, Ze
aj malé Staty si mézu dovolit stihacky tohto typu. Cenovo tak americké F-16
vychddzali vyhodnejSie neZ Gripeny, pritom ich vykonnost je vysSia. Pamatam si, Ze aj

ludi, ktori boli vo vyberovej komisii, americka ponuka velmi prekvapila.

Cesi planuju ist do vy$sej genericie stihaéiek a objednat si typ E-35. S touto

myslienkou ste sa nepohravali?

Par ludi sa s niou pohravalo, ale potom Americania dali na stdl ¢isla k tomuto variantu
a bolo vybavené. Neslo totiZ len o obstaravaciu cenu, ta dlhodobo klesals, iSlo aj

o rozne dodato¢né ndaklady. Ovela vacSie investicie by ste museli urobit do
infrastruktary. Poliaci sa rozhodli pre F-35. A mame od nich relevantné informacie, Ze
len prestavba leteckych zakladni pre tento typ techniky by bola vysoko nad naSe

MozZnosti.

Potom je tu cena prevadzky - letova hodina F-35 dosahuje velmi zhruba 35-tisic eur,
letova hodina F-16 dosahuje okolo 10-tisic eur. Su to len hrubé pocty, pretoze

neexistuje jednotna metodika, ako letovi hodinu pocitat. No i tak je evidentné, Ze su
to rozdielne kategorie. Nasim Ceskym priatelom v tejto veci zi¢im, ale z médii ¢itam

uz teraz informacie, aké zlozité rokovania o F-35 vedu.

Pri migoch ste spominali, Ze ste mali dostupné priemerne Styri lietadla, teda

necelych styridsat percent. Aku dostupnost ocakavate pri F-16?



Americania si pri stihackach udrziavajua zhruba 70- aZ 80-percentnu dostupnost. My
budme realisti, pri slovenskom obstaravani a dalSich nasich Specifikich budeme

spokoijni, ak sa dostaneme na uroven 60 aZ 70 percent.

S akou vyzbrojou pocitate pri F-16?

V ramci zmluvy dostaneme rakety vzduch-vzduch réznych typov, mensie rakety
vzduch-zem, potom presne navadzané bomby, systémy na prieskum a systémy

vlastnej ochrany.
Zaroveil buda F-16 mat aj velmi pokroéily radar.
Ten radar je naozaj velmi kvalitny, urobi mnozstvo prace za pilota. DokaZe sledovat

mnoho cielov a vyhodnocovat, ktoré z nich st tie najviac nebezpeéné. Co je takisto
podstatné, lietadlo bude vybavené aj data linkom, ktory MiG-29 nemal. Lietadlu to



umozni ovela tesnejsie spolupracovat s inymi lietadlami aj so zemou.

Ludovo povedané pilot jednej stihacky uvidi na pristrojoch to, éo vidi pilot

druhej stihacky.

A zaroven tie data péjdu cez kryptoprenos aj na zem. TakZe pozemné velitelstvo ziska

absolutny prehlad o bojisku. Bude to uplne iny svet.

Najvyssi kontrolny tirad (NKU) pred dvoma rokmi kritizoval poéet tychto
stihaciek - tvrdi, Ze miesto Strnastich strojov F-16 by Slovensku mohlo stacit

menej. Co na to hovorite?

UZ pri migoch sme videli, Ze ani dvanast lietadiel nam nevydrZalo v prevadzke dlhSie
neZ patndst rokov. Strnast lietadiel je minimum. Mimochodom, pre rovnaké pocty

lietadiel sa pri prechode na zdpadni techniku rozhodli aj Cesi a Madari.

Cesi uz niekolkokrat nasadili svoje stiha¢ky na ochranu Pobaltia a Islandu.
Umozni aj vam tento pocet pomahat s ochranou vzdusného priestoru inych

statov?

Ano, nebude to sice hned, ale v budiicnosti po¢itame aj s takymito misiami. Cesi to
dokazu so Strndstimi gripenmi, preco by sme to my nedokazali so Strnastimi F-167
S migmi sme nikde v zahraniéi lietat nemohli. Ja sa teSim na to, Ze nasi piloti sa

v ramci NATO konecne buda citit ako rovnocenni.



Na vycvik do USA ste poslali iplne novii generaciu pilotov. S akym modelom
vycviku do budicna pocitate, aby vam piloti postupne neubridali, ako sa to dialo

pri migoch?

Chceme sa vratit k tomu, ¢o bolo beZné pred tridsiatimi rokmi. V 90. rokoch prisla
moda outsourcingu. Odvtedy si nasi buduci piloti robili zakladny vycvik v civilnych
firmach, ktory sme im uhradzali, a aZ potom prichddzali k nam. Teraz sme prisli

s novou koncepciou. Chceme, aby vzdusné sily disponovali aj niekolkymi
dvojmiestnymi vrtulovymi lietadlami typu Zlin alebo nieco podobné, ktoré budu
sluzit na ten najzakladnejsi vycvik. Pre tento vycvik pocitame s vyuZitim aj nasich

byvalych pilotov migov.
TakzZe byvali piloti stiha¢iek by pomahali so zakladnym vycvikom novacikov?
Ma to svoj dévod. Donedavna to fungovalo tak, Ze sme dostali 23-roéného absolventa

vysokej Skoly s hodnostou porucik, ktory vébec prvykrat videl zblizka leteckt

zakladniu. Potom si urobil v civilnej firme zakladny vycvik a aZ potom sme ho mohli



priradit ku konkrétnej technike. Teraz vSak chceme, aby uz aj ten zakladny vycvik
robili pod dohladom naSich inStruktorov. Prec¢o? PretoZe nasi veterani budua moct véas
odhadnut, na ¢o doty¢ény uchadzac¢ ma alebo nema. Nie kaZzdy pilot ma na to, aby sa
stal bojovym pilotom, ale stile mo6Ze byt dobrym dopravnym pilotom alebo pilotom

vrtulnika.

Nasim problémom bolo, Ze sme si bez nahrady zrusili letecku akadémiu v KoSiciach.
TakZe eSte donedavna sme museli ¢akat, kym nam vyStuduje 23-ro¢ny chlapec, aby
mohol nastupit na zakladny vycvik. A kym sa stal opera¢nym pilotom migu, mal
tridsat rokov. Teraz prechadzame na F-16 a naSim zamerom je, aby mohol vycvik uz
na tato konkrétnu techniku zacat hned po absolvovani $koly. TakZe sa postvame
zhruba o pat rokov niZsie. Pilot bojového lietadla musi byt totiZ mlady a zdravy, aby

nam ¢o najdlhSie vydrzal.

Mimochodom, stale hovorime o muZzoch. So Zenami sa pri vycviku na stihacky

nepocita?

V niektorych armadach maju aj stihacie pilotky, ani na Slovensku tomu legislativne
nic¢ nebrani, ale zatial sme nemali ziadnu uchadzacku. Ak by sa nejaka Zena prihlasila,
tak by, samozrejme, musela spliat vSetky naroky, aké spliiaji muzi. No pri

vrtulnikoch Zenu pilotku mame a rovnako aj pri dopravnej masine.

Ministerstvo obrany nam vlani potvrdilo, Ze minimalne jeden z pilotov, ktorych
ste poslali do USA do kurzu na stihacky F-16, vycvik nedokong¢il. Stava sa to

casto?

Takato vec sa deje bezne aj v inych armadach. Od Americ¢anov vieme, Ze Statisticky
nedokonéi vycvik na lietadla F-16 okolo sedemnast percent uchadzacov. V naSom
pripade sa stalo to, Ze jeden z nasich chlapcov nemal potrebné viohy pre pilota
stihacky - po psychologickej stranke. Americki inStruktori nam hovorili, Ze po
technickej stranke vSetko zvlada, ale pre bojové lietadlo musite byt aj patri¢ne

agresivny, aby ste dokazali zostrelit nepriatelského pilota. Po¢itame v3ak s tym, Ze



z neho bude excelentny pilot podzvukového lietadla. No zistili sme to aZ po tom, ako

sme do jeho vycviku investovali dost vyznamnu sumu.

Prave preto je také dolezité, aby sme si vo vlastnej rézii robili uz ten zdkladny vycvik
na vrtulovych lietadlach. Vtedy toto riziko podstatne znizime. Zakladny vycvik je to
prvé sito. Spoliehame sa na to, Ze nasi skuseni piloti z migov dokazu uz pocas tohto
vycviku posudit, ktory pilot sa hodi na stihacku, ktory na dopravné lietadlo a z ktorého
bude dobry metodik. Takto to fungovalo aj kedysi, takZe neobjavujeme Ziadnu

Ameriku.

Lubomir Svoboda

V armade je od roku 1976, ked nastupil na Vojenské gymnazium, neskor
vystudoval Vojensku letecku skolu v Kosiciach. Po roku 1990 absolvoval viacero
zahrani¢nych kurzov vratane interného postgradualneho Stidia na Kralovskej
leteckej Stabnej Skole v meste Bracknell vo Velkej Britanii, kurzu pre vyssich
ddstojnikov na Obrannej akadémii NATO v Rime a kurzu manazmentu

medzinarodnej obrany na Namornej postgradualnej skoly v Monterey v USA.

Ako pilot lietal na dopravnych lietadlach, posobil ako pilot inStruktor na lietadlach
L-410, neskor lietal na strojoch An-24 a An-26. Ako velitel presiel vSetkymi
uroviiami — od velitela roja cez velitela letky, kridla, zakladne, brigady aZ po velitela
Vzdusnych sil SR.

V rokoch 2013 aZ 2017 pdsobil v zahranici ako nacelnik vojenského stabu NATO

Spojeneckého velitelstva spolo¢nych sil Brunssum v Holandsku. Od roku 2020 je

zastupcom nacelnika generalneho Stabu Daniela Zmeka.

pripomienky@dennikn.sk



