Preco pribuidaju cyklopruhy v Bratislave pomaly? Na magistrate hovoria, ze nestihali
pripravu, ze na fiu mali malo l'udi, ale aj v budicnosti to pre chaos v pozemkoch pojde
pomaly.

24-ro¢na Klaudia z Bratislavy zacala vyuzivat’ bikesharing minuly rok. Na zltom bicykli
dochadzala kazdy deni do prace na Mlynské nivy. Uz o siedmej rano vyrazila z domu, aby na
Mierovej ulici v Ruzinove stihla eSte posledny bicykel. Stavalo sa jej totiz, ze nebol Ziadny
volny.

Cesta do prace jej trvala priblizne $tvrthodinu. VacSinou jazdila po chodnikoch, pretoze v jej
smere nie su ziadne cyklotrasy a vyjst’ na cestu a konkurovat’ autdm na dvojpradovke sa
neodvézila.

Po hlavnom meste vSak Klaudia bicyklovala len Styri mesiace. Od momentu, ked’ sa cestou do
prace zrazila s oprotiidiicim taxikom, po Bratislave na bicykli nejazdi. Ak sa jej spytate, ¢o by
jej nazor zmenilo, odpovie ako mnohi ini — dostatok cyklotras.

[ TIP: Aktivujte si veCerny newsletter s najlepSimi ¢lankami Dennika N, ktoré ste eSte
necitali. Pre aktivaciu sta¢i raz kliknat'. ]
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Foto N — Tomas Benedikovi¢

Bratislava ma v sucasnosti priblizne 110 kilometrov cyklotras a oficidlnou ambiciou
sucasného vedenia mesta je postavit’ do konca roka 2026 70 kilometrov takych novych
cyklotrés, ktoré budu oddelené od vozovky. Uzito¢nejsie je vSak sledovat’ kratkodobejSie
sl'uby — funkéné obdobie primatora Matsa Valla kon¢i v roku 2022, dovtedy chce vybudovat’
aspon 25 kilometrov.

Je to mélo alebo vel'a? A je to realne? A aké su hlavné priCiny, Ze vystavba cyklotras
Vv Bratislave fakticky stoji?

Nie su 'udia

,ZAktualny stav cyklotras v meste je z pohl'adu porovnania sa s cyklisticky vyspelymi
okolitymi mestami, ako je Vieden a Budapest’, nie vel'mi uspokojivy,* hovori narodny
cyklokoordinator Peter Klucka.

Cyklodoprava sa pritom uz pravidelne objavuje medzi prioritami vSetkych vedeni mesta
Bratislava aj mestskych €asti, no ani za posledné dva roky od vymeny vedenia magistratu
k vyraznym zmenam nedoslo.

S verejnym obstaravanim novych tras sa zacalo az koncom minulého roka. Za vSetko vraj
mdze nedostatok zamestnancov. ,,Cyklokoordinatora sme minuly rok nemali a ja som sa téme
cyklodopravy venoval len ¢iastocne,” napisal na socidlnej sieti Peter Netri, ktory pracuje na
oddeleni dopravného inZinierstva magistratu.

Nové cyklotrasy mali vzniknut’ aj pri vystavbe D4R7 a tiez na Mlynskych nivach. V obidvoch
pripadoch sa v8ak vystavba posunula, pretoZe ich museli zmenit’. ,,Najprv som vyfasoval
uzavretie Mlynskych niv, D4R7 a potom projekt parkovacej politiky,” dodal Netri.


https://zastupitelstvo.bratislava.sk/data/att/47637.pdf
https://zastupitelstvo.bratislava.sk/data/att/47637.pdf
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Foto N — Tomas Benedikovi¢

Na poziciu cyklokoordinatora mesta aj preto minuly rok nastipil Tomas Peciar

z Cyklokoalicie. ,,Dovtedy neboli vyhlasené Ziadne verejné obstardvania na projektovu
dokumentéciu bezpeénych segregovanych cyklotras.” V plane rozvoja sa uvadza, ze tato
uloha sa presunula ako priorita ak¢ného planu na rok 2020 z roku 2019.

Ani teraz vSak nepobezi vSetko tak hladko, ako by si cyklokoordinator Peciar predstavoval.
Vystavba cyklotras sa u nas zvyc€ajne zasekne na procese a realizacii projektov. ,,Proces
pripravy a realizacie cyklistickej infraStruktary je vel'mi zlozity a zdlhavy,* hovori Peciar.

Problémy s pozemkami

Aj podl'a narodného cyklokoordinatora Klucku ide o ,,beh na dlhé trate®, tak ako

vV spominanych rakiskych a mad’arskych metropoléch. ,,Nie je to vzdy iba o dostatku penazi,
ale predovsetkym o kvalitne a kompletne pripravenych projektoch vratane
majetkovopravneho vyrovnania,” povedal Peter Klucka. V Bratislave by sme aj preto len
marne hl'adali cyklotrasy, ktoré by viedli naprie¢ celym hlavnym mestom.

Rokovanie 0 budovani cyklotras trva niekedy niekol'’ko mesiacov, ale aj rokov. Zavisi to od
toho, ¢i pozemok, na ktorom maju byt’ nové cyklotrasy, patri mestu alebo je vo vlastnictve
niekoho iného. ,,Problémom st majetkové vzt'ahy k pozemkom pod cyklotrasou, zatial’ sa
nam napriklad nedari najst’ dohodu medzi ich vlastnikom, Univerzitou Komenského,

a mestom,* potvrdil Peciar.

S tym, Ze problém sa ¢asto objavuje pri vymene pozemkov, stihlasi aj Klucka z rezortu
dopravy. ,,VZdy sa najde nejaky chytrak, ktory zacne pri akejkol'vek stavbe Spekulovat
a brzdit’ proces vo svoj vlastny prospech. A je jedno, ¢i ide o dial'nicu alebo cyklotrasu.*

Cyklotrasy nie su naprojektované

Pric¢inou zdrZiavania stavby cyklotras je aj to, Ze niektoré cyklotrasy nie st sucast’'ou starSich
projektov. Peciar ako priklad uviedol su¢asnu prestavbu dubravsko-karlovoveskej radialy.

V jej navrhu totiZ chybaju segregované cyklopruhy. Magistrat spolu s mestskou cast’'ou chceeli
aspon jeden z troch pruhov venovat’ prave cyklistom.

Mestska Cast’ preto vytvorila anketu na socialnej sieti, kde mali 'udia hlasovat’ za to, ¢i chcu
uvolnit’ jeden pruh pre cyklistov alebo ostanu vSetky pruhy pre auta.

,»AZ 65 percent zapojenych l'udi hlasovalo za ponechanie vSetkych pruhov pre autd,” povedal
Peciar. A tak ostali pruhy ako v pévodnom plane, ktory navrhli eSte za vtedajSieho primatora
Iva Nesrovnala.

Preditajte si


https://www.facebook.com/karlovavesonline
https://dennikn.sk/1521090/tu-to-zavana-smrtou-s-vallovym-expertom-na-cyklotrasy-sme-si-presli-bratislavu/?ref=in
https://dennikn.sk/1521090/tu-to-zavana-smrtou-s-vallovym-expertom-na-cyklotrasy-sme-si-presli-bratislavu/?ref=in
https://dennikn.sk/1521090/tu-to-zavana-smrtou-s-vallovym-expertom-na-cyklotrasy-sme-si-presli-bratislavu/?ref=in

Tu to zavana smrtou. S Vallovym expertom na cyklotrasy sme si presli
Bratislavu

Obrovsky hazard na cestach

Viaceri cyklisti prirovnavaji sucasné vyznacené pruhy k piktogramom. Nevedia sa v nich
orientovat’ a najCastejsi problém vidia v tom, Ze tie uz existujuce nikam nevedu. Ked nejaky
najdu, zistia, zZe ide ,,odnikial’ nikam*. Ako priklad uvadzajui cyklopruh pred Lidlom na
Trencianskej ulici alebo projekt Mlynskych niv.

Jazdu po hlavnom meste tak povazujii mnohi za mimoriadne adrenalinovi. Preto si volia
radsej chodniky, ktoré Coraz CastejSie vyuzivaju naraz kolobezkdri, cyklisti a, samozrejme,
chodci. ,,Cyklista na Sancovej v &ase $picky je obrovsky hazard. Trnavska cesta a Rozflavska
je pre cyklistu nebezpecny adrenalin,” piSu na sociélnej sieti.

Aj Klucka kritizuje nedodrziavanie pravidiel vodi¢émi na mestskych cestach. ,,Nie je predsa
mozné, aby sa v Bratislave tam, kde je povolena patdesiatka, jazdilo takmer devétdesiatkou
a tam, kde je tridsiatka, takmer sedemdesiatkou.*

Planuju prvy ochranny pruh na Slovensku

Magistrat pripravuje ochranné cyklopruhy, ktoré si novinkou platnou od aprila. Mali by byt
zamerané najmé na ochranu cyklistov. Podl'a podmienok vSak bude sluZit’ aj ostatnym
ucastnikom cestnej premavky. Takyto ochranny cyklopruh ma byt §iroky 1,5 metra a je
mozné vidiet' ho v Nemecku, v Rakusku & vo Svajéiarsku. Ide o pruh, do ktorého méze vojst’
aj vozidlo, ktor¢ je také Siroké, Ze musi vyuzit’ aj cyklopruh, no vi¢Sina by v iom nemala
prekazat’.

Buduje sa najmi tam, kde sa nedajii navrhovat’ samostatné cesti¢ky pre cyklistov alebo
vyhradené jazdné pruhy pre cyklistov. Su preto vyznacené len popri ceste a nepovazuju sa tak
za segregovanu cyklotrasu.

Tento typ ochranného pruhu je od minulého tyzdia na Pionierskej ulici. Pojde tak o prvy
ochranny cyklopruh na Slovensku. ,,Namiesto koridoru pre cyklistov sa v ramci
pripravovanych zmien v dopravnom znaceni chysta zavedenie ochranného pruhu pre
cyklistov,” povedal Peciar.

Kluéka pritom hovori, Ze treba vnimat’ aj cyklotrasy, ktoré sa postupne pripravuji. Ci uz je to
historicky okruh mestom, Sturova ulica, ale aj pripravované cyklotrasy v novovznikajiicom
centre mesta v okoli novej autobusovej stanice. ,,Oceniujem zaroven, zZe nové cyklotrasy
vznikaju alebo vzniknu v zkej nadvéznosti na zastavky verejnej osobnej dopravy,” priblizil
narodny cyklokoordinator.

Tento rok by mali byt dokoncené uiseky na Starohdjskej. Okrem toho st uz vyrieSené aj
vSetky sporné body. Tento tyzden malo byt dokoncené aj znaCenie na usekoch Jiraskova
a Mamateyova, kde bol vymeneny asfalt.


https://dennikn.sk/1521090/tu-to-zavana-smrtou-s-vallovym-expertom-na-cyklotrasy-sme-si-presli-bratislavu/?ref=in
https://dennikn.sk/1521090/tu-to-zavana-smrtou-s-vallovym-expertom-na-cyklotrasy-sme-si-presli-bratislavu/?ref=in
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Petrzalska hradza v posledny marcovy vikend. Foto — TASR/Miroslav Kosirer

Medzi oblibené a frekventované cyklotrasy patri aj bratislavské hradza. Vinie sa okolo
obidvoch brehov Dunaja — jedna strana je pomenovana Petrzalska hradza, druha je znama ako
Slovnaftska.

Magistrat bol ¢asto kritizovany za dlhodoby zly stav na useku Kutlikova az po Petrzalsku
hradzu. Ked’ze je Casto vyuzivana najma pocas vol'nych dni, magistrat chce tento usek
coskoro zmenit’.

,Pracujeme na usekoch Kutlikova a Starohajska az po hradzu. Je to Cisto segregovana Cast,
malo by to byt pojazdné uz do dvoch tyzdiov,” upresnil Peciar.

i

Preditajte si

Rozbicvkloval Kodan: Ak len namalujete cyklopruhy. nebude to fungovat’

Okrem cyklopruhov ma prildkat’ viac I'udi do ulic aj cykloveza. T4 bude sluzit’ na parkovanie
bicyklov. Bude tak sucast'ou autobusovej stanice Nivy. Celd zona Nivy, ktord magistrat vyjde
na viac ako milién eur, bude plné segregovanych cyklotras, bud zavadzat’ holandské typy

krizovatiek, zamestnanci budl prave ti, ktori budi pouzivat’ isty typ zdiel'anych prostriedkov.

Prave Mlynské nivy sa ale dnes stavajui epicentrom kritiky viacerych cyklistov. Tvrdia totiZz,
ze cyklopruhy vo vystavbe okolo novych Niv, ked’ sa zas robia obojsmerné cyklotrasy na
jednej strane cesty, ¢o teda komplikuje Zivot. Hlavne ked’ po kriZovatke je zas obojsmerna
cyklotrasa na opacnej strane cesty, pripadne ak trasa konci a ¢lovek chce plynulo pokracovat
po ceste, musi prechadzat’ cez celu Stvorprudovku.


https://dennikn.sk/1489744/rozbicykloval-kodan-ak-len-namalujete-cyklopruhy-nebude-to-fungovat/?ref=in
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Koronakrizu mohli zvladnut’ lepSie

Cas pandémie sa vo viacerych metropolach ukézal ako vhodny na vystavbu a znadenie pre
cyklotrasy. Vyuzili to aj v Mad’arsku, v Berline ¢i v Parizi. V slovenskom hlavnom meste sa
vsak podl'a magistratu vyskytli problémy, ktoré zastavili pripravy niektorych usekov.

,,Viaceri nas porovnavali s Budapestou, kde vyuzili krizu efektivnejSie. My sme vSak nemali
nachystané projekty v sufliku. Na rozdiel od inych miest sme tento ¢as nevyuzili, kriza trvala
kratko,” reagoval tak Peciar. Pocas krizy sa inSpirovali Berlinom a Budapestou.

V tom Case sa v Bratislave znizila mestska hromadné doprava o 70 percent. Magistrat
pripravil projekty Siestich ulic, ktoré vSak nestihli pripravit’ do kompletnej projektove;j
dokumentacie, pretoze to trvalo pridlho.

I8lo o tseky Racianska, Dostojevského rad, Zahradnicka a Krizna, ktoré do realizécie pribudli
ako trvalé dopravné znacenie v priebehu tohto mesiaca. Taktiez mali pripravené nabrezie —
Stary most — Safarikovo nébrezie.

Mestu vSak chybalo do¢asné dopravné znacenie, ktoré momentalne vyuZziva pri prerabani
dubravsko-karlovoveskej radidly. ,,Pokial’ sme to nemali vyrieSené a nevedeli sme kol'ko casu
bude kriza trvat’, tak sme neprisli do toho Stadia, aby sme to stihli,” reagoval Peciar. Ak by
prisla druha taka kriza, zareagovali by ovel'a pruznejsie.





https://a-static.projektn.sk/2019/07/TBEN0693.jpg

Foto N — Tomas Benedikovi¢

Narodny cyklokoordinator vSak s magistratom nestihlasi a hovori, Ze poc¢as tohto obdobia sa
mesto mohlo postarat’ aspon o drobné dopravné opatrenia. Vtedajsi stav bol aj u nas idealny
na zavadzanie docasnych opatreni, predovsetkym v podobe vyznacéenia cyklotras na
prazdnejSich uliciach, ale teoreticky aj utlmenia dopravy v inych.

,»Mozno mohlo v danej veci viac komunikovat. Mozno sa mohlo viac snazit’ o rieSenie
drobnych dopravnych opatreni docasného charakteru, ktoré by zjednodusili cestu bicyklom
cez mesto a ktoré by sa nakoniec preklasifikovali na trvalé rieSenia,” dodal narodny
cyklokoordinator.

Zavedené celoplo$né opatrenia niektoré mesta vo svete vyuzili efektivnejSie. Napriklad

v Parizi vyuzili poloprazdne mesto na to, aby sa dali rychlo do pohybu. ,,Mesto pocas
koronavirusu vybudovalo 50 kilometrov provizérnych zltych pruhov pre bicykle. Koronavirus
sa podla neho ukazal ako zasadna zbran proti beznej byrokracii,” povedal pre ¢esky Respekt
diplomat v UNESCO Stein van Oosteren. Radnica urychlila svoje cykloplany a prestriekala
ulice nazlto. Podl'a neho zésahy v doprave podporila nielen radnica, ale aj vlada.

Co primator Vallo sPubuje

e do troch rokov zvysit’ podiel cyklistickej dopravy na osem percent na ikor motorovej
dopravy;

« najneskor do roku 2026 vytvorit’ kvalitna siet’ novych cyklotras v dizke 79 km —
odhadované naklady by nepresiahli 20 miliénov eur;

e rychle opatrenia: zony zmieSaného pohybu, obojsmerna jazda bicyklov
v jednosmerkach, cyklistické pruhy a koridory pre cyklistov, cyklisti v bus pruhoch
a parkovacia infrastruktura pre bicykle.



https://www.respekt.cz/tydenik/2020/30/v-parizi-na-kole
https://www.planbratislava.sk/mobilita

